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) DISPOSITIF ANTIVOL POUR VEHICULES, PERMETTANT DE BLOQUER AU MOINS UNE PEDALE. 

57) Dispositif antivol immobilisant au moins une pedale de 
vSnicules. 

Antivol mecanique pour vehicules simple et rapide a ins- 
taller: emprisonnant au moins une pedale de vehicule (1), 
voir les deux simu tenement avec ie modele bilateral (2), 
rendant celles-ci i n ope rant es. 

II est constitue par un premier support (1) dans lequel 
coulisse un second support (2) muni d'une serrure de secu- 
rity (5), un troisieme support (6) assemble avec sa base (7) 
permet I'appui du dispositif contre le plancher du vehicule. 

La longueur de I adit e base (7) peut varier a I'aide de 
moyens mecaniques vis-ecrous (12) et (13). 

Les deux premier supports (1) et (2) sont conformes de 
parties proeminente (4), (3), (10) et (11) de maniere a creer 
un lieu de blocage cfau moins une pedale de vehicules. 

La largeur des parties proemlnentes citees peut varier a 
I'aide de moyens mecaniques vis-ecrous (9) et (10), ces 
parties pro'minentes peuvent egalement presenter une va- 
riation d'angte. 

Une poigne de prehension muni d'une serrure de secu- 
rit ' (5) facilite l s manoeuvres de I'appareil. 
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Description 

Dispositif antivol pour v6hicules,permet;tant de bloquer au 
noins uhe p^dale, .. \' 

Dispositif antivol bloquant les p£dales pour y£hicu les, adapts 
aux v£hicules avec changement de vitesse manuel ou changement 
5 de vitesse automat ique , cosprenant un premier . support l 
s'6tendarit vers ie haut et reli6 & son extr&mite infer ieure 
1' element profile 4, proeminentde mani^re & crder un lieu de 
bloquage d'au noins une pedales voir les deux simultanement 
. fig 2 du vehicule,un second support 2 pourvu d'une serrure de 

xo securite 5 coulisse 1' inter ieur du premier support , ent re une 

position inf^rieure de debloquage et tine position sup^rieure 
de bloquage le premier support est realise avec 1' element 
profile 4,le second support est realise avec 1 'element profile 
.3 ou ll,ces deux elements prof i 16s career ainsi un lieu de 

is bloquage rec e van t au moins une pedale voir les deux pour le 
systfeme bi later ale, une base 7 & laguelle est assemble un 
troisieme support 6 stabilise 1' antivol contre le plancher du 
v6hicule* i. r _ . 

La presente Invention a. pour ob jet un dispositif antivol 
20 bloquant au moins /une pedale de v6hicules • 

Plus particulierement , 1 'invention concerne un dispositif du 
type enonce , qui permet ; de r bloquer, avec sOrete le 
fohctionnement d'au moins . une p^dale ou bien deux pedales 
simultanement. -V t , ^ 

25 L'6tude et la realisation au cours de ces derniferes armies de 
dispositif s antivpl de type mecanique pour vetiicules a porte & 
la commercialisation .divers. .types d'antivols presentant 
toutefois chacuh. quelques inconv6nients de type general ou 
plus specif iquement . pour, leur emploi en voi ture • , 

30 , Dans les voitures automat ique la p^dale d'embrayage n' est pas 
presente et done les pMales de f rein et d' acceleration sont 
plus distant es 1' une de 1> autre , que ne le sont eel les des 
voitures avec changement des vitesse manuel. 
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Les demandeurs ont done realise un dispositif ant i vol 
extremement simple, adaptable sur les vbitures avec embrayage 
automat i que fig l,ce meme systeme peut s' adapter aux vehicules 
avec changement de vitesse manuel soit en bloquant la pedale 
5 de frein ou d' embrayage pu bien les deux simultanement en 
utilisant le systfeme bilateral fig 2 . 

Le systfeme bilateral cite dispose de deux lieux de bloquage 
pour les pedales,sur le premier support un second elements 
saillant est produit h 1' oppose du premier de manifere 1 a creer 
10 ainsi une ancre fig ? • 2,le second support 

muni du nene m^canisme off re ainsi avec le premier support 
deux lieux d'emprisorinement fig 2,uh second support 6 revolt h 
son extrdmite inf 6rieure la base reglable eiargie et recevant 
done deux supports.' , 

!5 L^l^ment saillant de ce premier support peut presenter ,relie 
avec le lieu de bloquage de la pedale, un arrond is semen t sur un 
angle superieur de ce lieu pour s'adapter A tous type de 
p^dales il doit d'ailleurs £tre entendu que cette modification 
peut £tre pratiquee sur le module bloquant deux pedales. 

20 L' assemblage entre la base et le troisi&me support 6 peut etre 
realise par exemple au moyen d'un manchon dispose sur la dite 
base 7,& l'interieur ou a l'ext^rieur duquel coulisse 
l^extr&mite inferieure du troisi^me suppdrt 6 ,celui— ci 
traverse la partie proeminente 3 oil 10 fig 4 et* 7,1a longueur 
25 de ce trbisi&me support 6 muni de sa base peut varier & 1'aide 
de moyens mecaniques , comme par exemple un assemblage vis & 
ecrou realise d l'interieur de ce troisi&me support de fagon & 
* pouvoir regler de l'exterietir a*u moyen d/un tournevis ou 
autre, la longueur de la base 7 et done touit le dispositif de 
30 blocage par rapport au plancher de chaque vehicules, permettant 
ainsi & 1 9 ant i vol de s * adapter ef f icacement a tous types de 
v6hicules,il doit d'ailleurs etre entendu que le module 
bilateral dispose de m6canismes semblables . 

I*a largeur de ce systeme peut varier & l'aide de moyens 
mecaniques visant a eiargir le lieu de blocage fig 2,3,4 outre 
la variation d' angle il est possible d' adapter une partie 
proeminente par exemple de forme rectangulaire creus6 element 
10 fig 3 et apte & recevoir la partie proeminente 9, 
la dite partie 9 peut etre creus£e de sillons apte & recevoir 
des ecrous & l'aide desquels il est possible de regler la 
largeur et de bloquer en force la partie 9 fig 3,il doit 
d'ailleurs etre entendue que ce dispositif est dispose sur le 
module bilateral et qu'il peut egalement s' adapter en lieu et 
place de la partie 4 off rant ainsi un double r6glage. 
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La presence ' invention est: d6crite dans s s form s 
favorites , faisant r€f£r nee aux dessins foixrnie : 



La figure 1 repr6sente tine vue lorigitudinale du dispositif . 
La figure 2 repr^sente une vue du dispositif bilaterale. 
La figure 3 repr6sente une vue en perspective du m6canisme 
d'61argisejnent. - 

La figure 4 repr€sente le dispositif at une vue en coupe du 
moyen ndcanique pour Varie la longueur du syst&me. 
La figure. 5 repr6sente une vue en coupe des mdcanismes de 
verrouillage. 

La figure 6 repr£sente le dispositif en position fern£ et en 
coupe. 

La figure 7 repr£sente une vue en coupe d'un autre moyen 
m£canique pour pernettre de varie la longueur du systfeme. 
La figure 8 repr6sente une vue longitudiriale du m£me 
dispositif de forme cylindrique. 

Le dispositif illustr6 dans les figures 1,2,4,6,7,8, comprend 
un support 2 pourvu A son extr&ait£ sup£rieure,d'une serrure 
de s6curit6 5 fig 5 et # reli6 & son extrtait6 inf 6rieure,d'un 
6 lament sail 1 ant 3 ou 11 pour le bloquage d'une ou de deux 
pgdales fig 2. . * ' 

Le support 1 coulisse sur le support 2,le support 1 est pourvu 
d'un 616ment lateral proeminent 4. 

La position de l'616ment lateral saillant 3 sur le support 2 
25 est telle qu/elie doit , colncider quarid le support 1 est. dans 
sa position ihf£rieure maximun ,\ de coulissement le long du 
support 2 & la fenaeture et au bloquage du syst&me h l'aide de 
l'61£ment saillant 4 pernettant ainsi un bloquage total e de la 
p£dale 8 rendant celle-ci inop^rante, il doit: d'ailleurs 6tre 
30 entendue que . ce m^canisme reste le meme pour le module 
4 .. bloquant deux p&dales siaultanement • . 

XI est Evident que la forme de la base 7 peut 6tre modifi£e en 
fonction des Exigences sp£cifiques* 



L' assemblage entre la base 7 et le nanchon 6 est r6alis6 par 
35 1 9 interposition d # un couplage de vis 13 et 6crou 12 fig 7 et 4 
afin de pouvoir r6gler &- l'aide d'un tournevis ou autre la 
distance . s£parant le lieu de bloquage par rapport au plancher 
de chaque v£hicule , pennettant ainsi selon le type de voitur 
et du positionnement de la p£dale de s f adapter parf aitement. 
40 XI doit d'ailleurs £tre entendue que ce m£ can is me reste le 
m&me pour le mod&le bilaterale fig 2. 
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Selon les Exigences sp€cifiques le troisi&me support 6 
coulisse 4 . I'ext6rieur du manchon de la base 7 fig 7,un ecrou 
apte & recevoir la vis 13 de r^glage est dispose dans 1 
troisifeme support: 6 et permet ainsi le r6glage en longueur du 

5 lieu de bloquage! d'au noins une p6dale par rapport au plancher 
du v£hicule,ou bien le support 6 citd coulisse & l'int6rieur 
du manchon de la base 7 fig. 4 # dans ce cas la surface interne 
du support 6 est creus^e d'un sillon h£lico£dale apte k 
recevoir la vis 13 piermettarit ainsi le r6glage du l ieu 

io bloquage d'au moins une p6dale par rapport au plane her du 
v6hicule* « , 



Pour 1 'utilisation du dispoeitif il est suffisant de placer le 
support" 2 en position de d6bloquage,c 'est & dire en 
coulissement maxiaun vers le bas par rapport au support 1 

15 (position de l'616ment 4 esquiss£e h la figure 1) placer le 
dispositif en position avec l'616ment 3 autour du bras de la 
p6dale 8 et f aire coulisser vers le haut eh tirant Ife support 
2 a; l'aide de sa poignte de prehension tout en maintenant le 
support 1 jusqu'a v f aire en sorte que l f 616ient 4 et 3 rtelise 

2D le bloquage de la p€dale fig 8. 



Les £16nents sai Hants 3,4,11 peuvent £tre pourvu & 
l'int6rieur . du logement qu'il ; ' ciree^reliiS & un angl 
sup^r ieur , d ' un arrond is semen t de fagon k bloquer mdmes les 
p6dales dorit le bras ne s ' adapt e pas parf aitement au logement 
25 r . cr£e. ' '• ; ' ' v ' "y . ' J" /_ ■ ' " - ' : 

Pour le d£bloquage,il suffit d'agir sur la clef amovible de la 
serrure de s^curit^ 5 ce qui entraine alors la rotation du 
cylindre 14 fig 5, qui pousse alors avec son exnbout 15 le p&ne 
mobile 16 a 1'encontre du ressort 17 et lib^re ainsi les 
30 supports 1 et 2 '1'im de 1' autre* 
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Revend i cat i oris 

1 ) Dispositif antivol m6canique pour vehicule bloquant les 
p£dales ,caract^ris^ par le fait de comprendre un premier 
support (1) s'6tendant vers le haut et reli6 a son extr&mit£ 
inf£rieure d'une Pigment saillant (4) lateral de fa<?on & crter 
5 une serie de blocage d'au moins une p€dale du vehicule , un 
second support (2) muni d'une serrure de s6curit6 (5), coulisse 
a l'int6rieur du premier support cit£,entre une position 
inf6rieur de d£blocage et une position sup^rieur de 
blocage ,pourvu d'un 4 lament pro^minent (3) de mani^re a 
10 r6aliser avec l'616ment saillant (4 ) , lorsgue le premier support 
est en position de blocage, la fermeture du lieu de blocage 
d'au moins une p€dale,une base (7) a: laguelle est assemble un 
troisifcme support (6) permet ll'appui: du dispositif conbre le 
plancher du vehicule. 

15 2) Dispositif antivol bloquant les p£dales selon la 

revendication pr^cfedente ,caract6ris6 le fait que les 

<§ laments saillants(4) et pro6minents ( 3 ) peuvent presenter des 

variations d' angle de mani&re & s' adapter parfaitement aux 
diff brents types de pgdales de chaque v£hicules. 

20 3) Dispositif antivol bloquant les ) p6dales selon une des 
revendicatibns pr6c6dentes ,caract6ris6 par le fait que 
1 ' assemblage entre la base(7) et le troisi&me support (6) est 
r6alis6 par.le biais dfun manchon dispose sur la base (7) 
a 1 ' int6rieu^4 : " : .:<>u 1 ' ext6r ieur duquel coulisse ' 1 ' extr6mit6 

25 inf6rieure^ du y 'trbiisi6me support (6) 1 ,ce coulissement 6tant 
obtenu a l^iide de\moyens m^caniques pouvant 6tre actionn€ 
depuis 1'extferieur - permettant 'ainsi, de pouvoir r^gler la 
distance du lieu de bloquage par 5 rapport au plancher de chaque 
v6hicules. 

30 4) Dispositif antivol * bloquant les p€dales selon la 
revendication 3 ,caract6ris£> par le fait que les moyens 
m£caniques cit6s sont const i tu6s d'un dispositif vis- 
£crous(12) et(13) pr4vues a / 1/ int6r ieur du troisifeme support 
(6) ,1a vis(13) 6tant dispos^e de mani&re a pouvoir r6gler la 

35 distance depuis l'extferieure. 

5) Dispositif antivol bloquant: les p£dales selon une des 
revendications pr£cfedentes,caract£ris£ par le fait que 1' 
antivol poss&de un second £ laments saillant lateral permettant 
ainsi de bloquer deux p£dales simultanement (2). 

40 6) Dispositif antivol bloquant ■ les p£dales selon une des 
revendication pr6c&dentes ,caract£ris6 par le fait que 
1 'antivol (2) poss&de deux lieux de bloquage des p^dales . 

7) Dispositif antivol , bloquant les p£dales selon 1'une des 
revendications (5) ou (6) prise en combinaison avec 1'une des 
45 revendications (3) ou (4 ) ,caract6ris^ par le fait qu le 
systfeme bilat£rale (2) poss&de les memes m€canismes de r€glag 
de la distance de la base (7). 
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